ALTERNATIVE METHOD

Fartyg Last
Lpp =137m Typ av gods = Tankcontainer 40", High Cube
Bredd =19 m Langd = 12,19 m
GM=2,1m Bredd = 2,44 m
Fart = 23 knop Hojd =2,90 m
Vikt = 32 tonnes
Tyngdpunkt = 1,45 m &ver déck
Stuvning Ovrigt

”On deck low” 24 m for om L/2
Iangskepps stuvning

Friktionskoefficienten antas vara 0,3

Totalt anvands tio surrningar, tva fran varje hérn och
tva 6verfallssurrningar. Overfallssurrningarna &r av
weblashtyp och férspanda med tva tonnes. Till Gvrig
surrning anvands katting med NBL = 13,5 tonnes

Ar nedanstdende surrningsarrangemang godkéant enligt tabellmetoden?

Figuren &r i skala 1:100
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ALTERNATIVE METHOD

Berdkning av kraften i tvarskeppsled

‘Fm =m-a, +F,, + Fs(y)‘

F,=32:63-117-121+36+25= 346kN
T}
Y)

Ballansering av krafter med avseende pa glidning

F,<p-m-g+CS-f,+CS,-f,+.+CS - f

347<0,3-36-9,81+2-5-9,81-05+2-5-9,81-0,4
— -

—

194 kN

Berédknad styrka pa surrutrustningen

S MSL
135

135-0,5 _ 5t
135

Ballansering av krafter med avseende pa tippning

Kommentarer till berdkningarna

e Vid berdkning av
friktionskraften antas massan
Okad motsvarande
forspénningen hos
6verfallssurrningarna vilket
man kanske inte bor gora.
Béttre att inte alls rdkna med
dessa surrningar.

e Vid val av tabellvarden har
inga interpoleringar gjorts utan
’sdmsta” vérdet har valts.

e  Att dverhuvudtaget rakna pa
tippningsrisken pa aktuell enhet
far narmast ses som tjanstefel.
Tva av surrningarna avviker
mer &n 45° fran tvarskepps och
tas darfor inte med i
berdkningarna med avseende pa
tippning.

e Resultaten har avrundats.

F,-a<b-m-g+09(CS, ¢, +CS,-c, +..+CS, -c,)

347-1,45<1,22-32-9.81+0,9(2-5-9,81-3,4)
- /)
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503 kNm 717 kNm
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