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Haverirapport
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Sammanfattning

Pa resa mellan Sundsvall och S:t Malo i Frankrike via Kielkanalen
fick torrlastfartyget Provider (P) en forskjutning i déckslasten av
virke, da hon var ca 10 nautiska mil norr om Séderarm i Alands hav.
Vid tidpunkten radde NNW kuling 17-20 m/sek och sjon var 3-5
meter. | samband med lastforskjutningen blev befélhavaren plotsligt
sjuk och uppvisade symptom liknande dem vid hjartattack.

Fartyget begarde assistans genom MRCC (Maritime Rescue Co-
ordination Centre) i Goteborg. Befalhavaren flogs sa smaningom till
Huddinge sjukhus med en helikopter fran Berga. Ytterligare en
helikopter fran Finland liksom tva handelsfartyg i omradet
assisterade haveristen, som efter kontakter med rederiet beslutat att
forsoka ta sig in mot svenska kusten och Norrtélje hamn for
omstuvning av dackslasten.

Sjoraddningskryssaren Ostergarn, som kommit till undsattning,
assisterade sedan under farden in mot Tjarvens lotsplats déar lots
bordade. Fartyget ankrade upp pa Granholmsfjarden i avvaktan pa
morgonen och darefter fortsatte resan mot Norrtélje.

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: PROVIDER

Reg.bet.: V2KF

Hemort: Hamburg

Brutto: 1834

Loa: 79 meter

Bredd: 12,8 meter

Djupgéende vid avgang: F = 4,4 meter A = 4,6 meter
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Klass: G.L.

Byggnadsar: 1981
Byggnadsmaterial: Stal

Maskinstyrka: 1103 kW

Flaggstat: Antigua & Barbuda
Besattning: 7 man

P byggdes ar 1981 som Ruthensand vid C Luehring Schiffswerft
GmbH & Co i Brake i Tyskland. Huvudmaskineriet var en 6-
cylindrig MaK som via en flexibel koppling var kopplad till en
propeller med vridbara propellerblad. Framdrivningsmotorn
utvecklade 1103 kW och kunde ge fartyget en fart av 10,25 knop.

P var ett torrlastfartyg med maskinrummet samt déckshuset med
bryggan och besattningens utrymmen langst akterut. F6r om
maskinrummet fanns dubbelbotten som var indelad i ett antal
ballast- och bransletankar och darover lastladan som tacktes av en
enda stor patentlucka i stal. Luckan hade dimensionerna 43,9 x 10,2
meter. Pa dack fanns en fartygskran vars kranarm hade lagts och
sakrats infor sjoresan.

Lastrummet var boxat vilket innebar att luckekarmarna évergar i
lastrummets sidor. Mellan lastrumssidorna och bordlaggningen
fanns ett torr- eller tankutrymme langs hela lastladan.

Fartyget hade de senaste fem, sex aren varit chartrat av danska
ECHO-ship i Svendborg och sysselsatts med virkeslaster, framst fran
svenska, finska och baltiska hamnar fér hamnar i England. Fartyget
bytte agare 1999-12-31 och agdes vid det aktuella tillfallet av ett
tyskt partrederi. Samtidigt med &agarbytet dvergick ECHO-ship till att
bli fartygsoperator.

P kom narmast fran varv i Polen dér hon legat i en och en halv
manad fér éverhalning av bland annat huvudmaskineri, generatorer,
ballastpumpar och ballastsystem samt bogpropeller. Fartyget var
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synbarligen i gott skick och genomgick Port State Control nér hon
kom till Sundsvall. Nagra mindre avvikelser konstaterades men
ingen som hade betydelse for den aktuella handelsen.

Besattningen

Besattningen ombord bestod av befélhavare, dverstyrman och
maskinchef fran Polen samt 3 matroser och en kock fran
Filippinerna. Overstyrman hade varit anstilld i ECHO-ship i ca 5-6
ar och hade da sysslat mycket med virkeslaster. Han kom ombord
pa fartyget i oktober ar 1999 for inskolning.

Befalhavaren monstrade pa den 10 januari 2000 och hade inte
tidigare varit i fartyget eller i rederiet. Han var fodd 1952 och hade
sedan tidigare ca fem ars erfarenhet av virkeslastning. Han hade ett
giltigt lakarintyg utfardat i Szczecin 1998-10-01.

Den filippinska delen av besattningen var kvar sedan den tidigare
agaren.

Sjovakterna var indelade i ett tvavaktssystem dar befalhavaren och
en matros gick vakt mellan klockan 06.00 och 12.00 samt mellan
klockan 18.00 och 24.00. Overstyrman och en annan matros gick
vakt mellan klockan 00.00 och 06.00 och mellan klockan 12.00 och
18.00.

Lasten

Lasten, lastad i rummet och pa dacksluckan, bestod i sin helhet av
paketerat virke. Dackslasten utgjordes av virkespaket, bestaende av
jamnsagade brader kladda med plast pa topp och sidor, lastat tre
lager hogt over storre delen av luckan men fyra lager hogt i
akterkant av luckan. Det Gversta lagret bestod emellertid av
halvpaket. Ett tiotal paket, som ocksa var lastade i akterkant, var
hogre an normalhojd. Den hoga dackslasten gjorde att sikten fran
bryggan stordes.

Lastluckan var slat, utan uppstickande delar och relativt nymalad.
Enligt uppgift fran bade besattning och stuveri var luckan ren och fri
fran sno, is och slask vid borjan av déackslastningen. Luckan
stréades med fartygets eget strévirke som dven det var torrt och
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rent. Detta forvarades, da det inte anvandes, i slingade buntar under
presenning fér om lastluckan.

Dackslasten var surrad med 15-tons kattingar fordelade enligt
principen 2 surrningar per paket. Lasten var aven tackt pa toppen
och sidorna med presenning. Sidtdckningen slutade ca 0,5 meter
Over luckan (se bifogad bild).

Vid avgang fran Sundsvall hade man 1716 ton virke ombord och 648
ton ballast inne. Ballasten var fordelad pa dubbelbottentankarna 3
babord och styrbord, 4 babord och styrbord och 5 babord och
styrbord. Medeldjupgaendet var 4.50 meter med ett akterligt trim pa
0,2 meter. GM, metacenterhdjden, var enligt berdkning 0,72 meter.
Efter lastforskjutningen blev det resulterande radtande momentet
lagre eftersom det ursprungliga raitande momentet da minskas med
det av lastforskjutningen astadkomna krangande momentet.
Lastplan skickades vid avgang till ECHO-ship for vidare befordran
till S:t Malo. Detta gjordes enligt fasta rutiner.

Lastens forskjutning skedde saval mellan lastluckan och dackslasten
som sadan, som mellan déckslastens olika lager. Férskjutningen
uppskattades till ca en meter och den strackte sig 6ver hela
déckslastens langd.

Lastsdkringsmanual, som krévs i Code of Safe Practice for Ships
Carrying Timber Deck Cargoes, saknades ombord i fartyget.

Handelseforloppet

Fartyget lastade virkespaket i Sundsvall den 18 och 19 januari 2000.
Déckslastningen paborjades 19 januari klockan 11.30. Merparten av
dackslasten hamtades fran en uppstéllningsplats pa terminalplanen
och det forekom i viss man snd och is pa paketen. Under
slutlastningen pa kvallen den 19 januari sndade det kraftigt
emellanat. Ingen utrustning fanns till hands for att avlagsna snén
utan lasten stuvades ombord snétackt. Klockan 22.10 var all last
ombord och beséttningen pabdrjade lasttacknings- och
surrningsarbetet som var klart tre timmar senare. Fartyget avgick
fran Sundsvall med lots ombord den 20 januari klockan 01.10.
Vadret var NNW 10-13 m/sek, molnigt med snéfall och -2° C.
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Lastsurrningarna kontrollerades och efterdrogs pa morgonen den
20 januari. Vadret under dagen var molnigt, omkring nollgradigt
och med nordliga vindar cirka 12 m/sek. Pa eftermiddagen och
kvéllen sjonk temperaturen till ett par minusgrader och vinden
Okade till NNW 17-20 m/sek med cirka 4 meter sjo. |
vaderleksutsikterna, som hade avlyssnats ombord, hade man varnat
for latt till mattlig nedisning och detta var ocksa vad fartyget erfor
fram emot kvallen.

Vid 18.00-tiden blev 6verstyrman, enligt ordinarie schema, avlost pa
bryggan av befdlhavaren, och gick sa smaningom och lade sig.
Fartyget hade da sjon in fran aktern och slingrade mattlig.
Slingringen tilltog inte under kvéllen utan holl sig omkring 5-10°.
Detta var forhallandet dven vid lastforskjutningstillfallet.

Klockan 20.45 blev dverstyrman purrad och kallad till bryggan.
Déckslasten hade da forskjutits ca 2 dm at styrbord och man hade
fatt en slagsida pa omkring 5°. Farten reducerades och dverstyrman
tog 6ver vakten medan befalhavaren begav sig ut pa dack for att
kontrollera lasten och surrningarna. En halvtimme senare, omkring
klockan 21.15 och efter att befalhavaren atervant till bryggan,
forskots dackslasten ater igen. Denna gang med omkring en meter
at babord vilket gav upphov till en slagsida pa cirka 15°.
Medberdknat slingringen lade fartyget tidvis 6ver 20-25°.

| detta skede bdrjade befalhavaren att kdnna sig sjuk. Han foll ihop
pa durken och klagade dver smaértor i brostet och 6ver andnod.
Han var kall om handerna hade dalig eller ingen kansel i
extremiteterna. Han trodde sjalv att han hade drabbats av en
hjartattack. Overstyrman valde da att samla besattningen, som iklatt
sig Overlevnadsdrékter, pa bryggan samt att anropa Sweden Rescue
Center.

P, som befann sig ca 10 nautiska mil norr om Séderarm, gick med
reducerad fart i foljande sj6. Vinden var vid tillfallet NW 17-20
m/sek, sjon 3-5 meter och temperatur —3° C med sndbyar. Slagsidan
uppskattas till cirka 20°.

Tva handelsfartyg — hollandska Assi Scandic och tyska Atleland, som
béagge befann sig i narheten, gick mot haveristen for att bista vid
eventuell raddning av besattningen om laget skulle forvarras.
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Klockan 22.40 anlande raddningshelikoptrar fran Berga och fran
Finland. Den svenska helikoptern Y73 vinschade ner ett lakarlag.
Befalhavaren kénde sig nagot battre, men man ville anda ta med
honom i land for observation da hjartproblem inte kunde uteslutas.
Klockan 23.20 vinschade den svenska helikoptern ombord
lakarlaget och befalhavaren och gick till Huddinge sjukhus.

Eskorterad av de tva handelsfartygen och av den finska helikoptern
girade fartyget sakta upp pa kurs 280° for att ga mot den svenska
kusten. Strax efter midnatt bedomdes laget sa pass stabilt att de tva
handelsfartygen tackades for sina insatser och fick fortsatta mot sina
respektive destinationer.

Klockan 00.30 var sjéraddningskryssaren Ostergarn framme vid
haveristen och den finska helikoptern atergick da till hemlandet. P
gick med reducerad fart mot lotsplatsen vid Tjarven dar lots
bordade klockan 02.15.

Klockan 04.00 ankrade man upp pa Granholmsfjarden for att senare
pa morgonen fortsatta in till Norrtalje. Man ratade upp fartyget till
cirka 5° babord slagsida genom att fylla dubbelbottentank 2
styrbord. Man behdll sedan, av sékerhetsskal, denna slagsida till
ankomst Norrtélje dit man ankom den 21 januari och var vél
fortdjda vid lunchtid.

Befalhavaren kom ombord foljande dag efter att ha fatt stanna pa
Huddinge sjukhus dver natten och formiddagen for observation.
Det kunde konstateras att han var fullt frisk men hade drabbats av
ett tillstand av stark stress vid lastforskjutningen. De déarvid
uppkomna symptomen paminde mycket om hjartinfarkt.

| Norrtélje lossades all dackslast och lastluckan gjordes ren fran is
och sno innan dackslasten aterigen lastades. 10 paket fick
kortskeppas pa grund av sikten fran bryggan. Fartyget avgick fran
Norrtélje 2000-01-24 klockan 11.00.
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Analys

Vid ombordtagningen av dackslast inlastades virkespaket som hade
statt ute. Den sn6 och is som hade samlats pa paketen féljde med
ombord. Skyddsplasten, som tackte paketen ovanpa och pa sidorna,
blev mycket hal i kontakt med sn6 och is.

Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck Cargoes
(hadanefter kallad koden) séager att lasten skall hallas ren fran
ansamlingar av snd och is under lastning. Detta krav hade
emellertid inte beaktats.

Vid den dverspolning som fartyget drabbades av timmarna innan
lastforskjutningen trangde vatten in i spalten mellan lastluckan och
dackslasten och fros till is. Detta férvandlade delar av lastluckan till
vad som narmast skulle kunna betecknas som en skridskobana.

Overfallsurrningarna liksom surrningsfastena var av adekvat styrka
och antal och enligt 6éverstyrman kontrollerades och efterdrogs
lastsurrningarna samma morgon. Surrningarna formadde emellertid
inte att halla lasten i position nar friktionen forsamrades.
Lastforskjutningen dgde rum trots en mycket mattlig rullning.
Samtliga surrningar var intakta vid ankomst Norrtélje.

Ho6jden pa dackslasten stod inte i strid med koden som séger att
dackslastens hojd i vinterzon inte ska 6verstiga 1/3 av fartygets
bredd. Det ar emellertid relativt ovanligt att fartyg i den aktuella
storleksordningen lastar mer &n tva lager hogt pa dack under
vinterhalvaret. Detta papekades ocksa av stuveriet i Sundsvall som
aven foreslog att man skulle lagga mellansurrningar. Ingen hansyn
till dessa papekanden togs av besattningen.

Vid avgang hade fartyget ett GM pa 0,72 meter vilket ar ett vanligt
varde for tralastade fartyg av den aktuella typen och storleken. Det
ger erfarenhetsmassigt en bekvam gang med langsamma
pendelrdrelser.

| skydd i Stockholms skérgard ratades Ps slagsida upp till cirka 5°
genom ballastpumpning. Det synes vara ett riktigt beslut att inte
laborera med ballastkérning i ppen sjo under pagaende slingring.
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Orsak

Vad som i forsta hand torde ha fororsakat lastforskjutningen var den
nedsatta friktionen som orsakats av sn6 och is mellan déckslasten
och lastluckan samt pa paketen mellan lastlagren. En del av isen
hade bildats av latt nedisning.

Anmarkning

Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck Cargoes fanns
inte ombord och foljdes heller inte betraffande avsnittet som
handlar om att halla snd och is borta vid lastning av virke pa déack.

Lardomar att dra

Medvetenheten om risken for vasentligt minskad friktion pa grund
av is och sn6 mellan virkeslagren och mellan dackslast och lastlucka
maste finnas med vid planering av dackslast.

Fartygsbefalen bor kalkylera med de vasentligt mycket svarare
forhallanden som rader under vinterhalvaret nar de bestimmer
déckslastens hojd och behovet av mellansurrningar.

Lastsakringsmanual skall finnas ombord och fé6ljas i sa stor
utstrackning som mojligt.

Skador

Personskador

Pa grund av den hotande situationen vid lastférskjutningen blev
befalhavaren utsatt for sa stark press att han fick foras till sjukhus
med sjukdomssymtom paminnande om hjartinfarkt. Han bedomdes
av lakare i ovrigt vara fullt frisk och aterhamtade sig snabbt fran
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handelsen. Han k&nde sig utvilad och val till mods samt redo att
ater axla befalhavaransvaret nar han atervande fran sjukhusvistelsen
pa eftermiddagen den 21 januari. Sa vitt ar kéant kom ingen annan
manniska till skada.

Materiella skador

Kranarmen pa fartygskranen rubbades ur sitt lage och stativet till
den klyka i vilken kranarmen sékras under sjoresorna kroktes.
Vidare kroktes flera av hjulstyrarna till de armar, s.k. krokodiler,
som lyfter vissa av luckesektionerna vid avluckning.

Utredningsresultat
Déackslasten var i vissa fall sn6- och istackt vid inlastningen.
Lastséakringsmanual, som kravs enligt koden, saknades ombord.

Dackslasten var ovanligt hdg och inte foérsedd med
mellansurrningar.

Fartyget var i Ovrigt lastat och lasten sékrad i enlighet med Code
of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck Cargoes.

Fartyget hade god stabilitetsmarginal vid avgang fran Sundsvall

Pa kvéllen blev fartyget latt nedisat. En del av isen byggde pa
lastluckan efter att vatten tréangt in i spalten mellan denna och
déckslasten.

Presenningarna som anvandes vid tackandet av dackslasten
slutade cirka 0,5 meter ovanfor lastluckan.

Forskjutningen intraffade i en tamligen mattlig slingring pa
mellan fem och tio grader.

Befalhavaren insjuknade hastigt vid olyckstillfallet i vad som da
befarades vara en hjartinfarkt. Senare konstaterades problemen
vara en stressreaktion pa grund av de pressade forhallanden som
radde efter lastforskjutningen.
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P s6kte nddhamn i Norrtélje dar dackslasten lossades och luckan
och virkespaketen rengjordes fran is och sno varefter lasten ater
togs ombord.
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