Fartyget

VINCA GORTHON, ett ro/ro-fartyg med 16
mans besattning, avgick fredagen den 26

februari 1988 fran %skarshamn med destination
Antwerpen.
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[_asten

 VINCA:s last bestod av 170 rolltrailrar, varav 21 var 20-fots och
149 var 40-fots. Dessutom fanns sju 20-fots containrar, fem MoDo
tankenheter samt en personbil.

* Lasten pa trailrarna utgjordes 1 huvudsak av staende pappersrullar
av olika hojd och diameter, pallat arkpapper 1 kartong samt sagade
travaror 1 paket.

* Deplacementet uppgick till 17 224 ton och metacenterhojden
(GM) var berdknad till 0,75 m.



Roll Trailer - MAFI
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Vadertorhallande

* Det blaste nordvastlig vind som enligt befalhavaren okade till 8-10
beaufort 1 byarna.

* Den starka vindpressen fran styrbord orsakade ca 3° slagsida at
babord.

* Enligt befalhavaren var VINCA:s rorelser 1 den vaxande sjon normala

och rulIningen begransades till ca 7°, dvs hon rorde sig fran ca 4°
styrbord till ca 10° babord.



Lastforskjutningen

* Omkring kl 1535 uppfattades ombord en duns.

* Med anledning harav begav sig batsmannen till ovre dack for att
kontrollera lasten.

* Han sag da att en trailer stod och gungade 1 surrningarna, lutande ca
20° at babord och sldende mot ett skott.

* Plotsligt sag han hur rullar borjade falla fran en trailer som stod forut
pa styrbords sida.

» Samtidigt kraingde VINCA 6ver mer och mer at babord och plotsligt
borjade "allting tippa pa en gang ™



Slagsidan

* Vakthavande styrman har uppgett att VINCA 3-5 minuter efter dunsen

borjade kranga at babord 20°, kanske 25°, for att sedan komma ater till
mellan 5° och 10°.

* Enligt styrmannen borjade hon sedan sakta kringa over at babord till
ett lage mellan 35° och 45°.

* [ samband med att VINCA intog babords slagsida skyndade overstyr-
mannen upp pa bryggan. Uppkommen dit 1ade han 6ver rodret hart
styrbord. Samtidigt startade han den andra hydraulpumpen till

styrmaskinen. Vakthavande styrman bedomde att krangningen under
giren okade 5-10° .




Styrmaskinen

* Kort stund efter det att giren paborjats stannade den ena
hydraulpumpen till styrmaskinen.

* Efter ytterligare ca 40 minuter stannade ocksa den andra pumpen,
vilket medforde att rodret lastes 1 styrbordslage.

* VINCA hade da kommit upp mot vinden.
* Strax darefter nodstoppades huvudmotorerna.

* VINCA foll darvid av at styrbord, vilket fick till foljd att hon fick vind
och sj0 1n tvars om babord.

* | detta lage beslot befdlhavaren att fartyget skulle overges.



Vatteninstromningen

* Enligt berakningar som gjorts inom kommissionen har den intagna
slagsidan varit tillracklig for att vatten under rddande sjoforhallanden

periodvis skulle kunna rinna in genom svanhalsarna till hydraul-
pumprummet. Darifran har vattnet runnit vidare till huvuddack genom

en Oppen dorr.

* Genom vatteninstromningen har slagsidan efter hand okat och vatten
trangt 1n ocksa genom hogre belagna ventiler.

* Detta har lett till att VINCA till slut sjonk med 90° slagsida.



Haverikommissionens slutsatser

* Nagra tekniska fel pa fartyget har inte konstaterats.

 Lasten har pa grund av vaginducerade accelerationer utsatts for sadana
pakanningar att den helt forskjutits at babord.

 Lasten har varit bristfalligt och olampligt surrad.
* Lastforskjutningen har medfort en slagsida av 32-36°.

* Pa grund av slagsidan har vatten strommat in genom svanhalsarna till
fartygets hydraulpumprum, slagit ut styrmaskinen och gjort VINCA
manoveroduglig.

* VINCA har efterhand vattenfyllts och sjunkat.



Haverikommissionens slutsatser

Avgorande for det intraffade har varit:
* Undermaligt lastsakringssystem (lastforskjutningen).

* Olampligt placerade luftintag till styrmaskinens hydraulpumprum
(vatteninstromningen).



Haverikommissionens rekommendation

Kommissionen foreslar att sjofartsverket kraftfullt verkar for
att IMO:s forslag snarast fardigbehandlas sa att varje ro/ro-
fartygs redare far en forfattningsenlig skyldighet att forse
fartygen med en av vederborande myndighet godkand manual
om hur last skall sakras ombord.




Fartyget

Riverdance var ett RoRo-fartyg byggt 1977 pa resa fran Warrenpoint till

Heysham med 19 besattningsmedlemmar och 4 passagerare den 31
Januar1 2008




Irish Sea
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[Lasten

e [Lasten bestod till storre delen av Semitralers.

* Lasten var sidkrad 1 enlighet med fartygets Cargo Securing Manual.




Vadertorhallanden

* Vind WSW Beaufort 9-10, (20-28 m/s)
* Vaghojd Mer an 7 m
* Sikt Mattlig till god

e Tidvattenstrom 1,5-2 knop fran nordost



Handelseforloppet

* Nar man borjade narma sig anlopshamnen och kom 1n pa grundare
vatten fick man nagra kraftiga 6verhalningar som fick till f61jd att flera
enheter lossnade fran sin surrningar.

* Detta ledde till slagsida.

* Man vande fartyget mot vinden men under giren stoppade ena
huvudmaskinen. Man hade da en slagsida pa mellan 30 och 40 grader.

* Med ena maskinen stoppad kunde man inte halla upp mot vinden.

* Det gors forsok att rata upp fartyget med hjalp av ballast. (Pa en hoft —
utan beraningar)



Handelseforloppet

* Nar inte detta lyckades sandes Mayday.

* Sa smdningom stoppar dven den andra huvudmaskinen och fartyget
driver pa grund.

 Efter grundstotningen forsoker man fordela om ballastvatten 1 vantan
pa nasta hogvatten.

* Nar vattnet stiger forsoker man dra loss fartyget med bogserbat men
misslyckas och fartyget blir kvar pa stranden dar det senare huggs upp.






Utredningsresultat

The following 1s a summary of the main causal factors and key events
that were 1dentifiedduring the investigation:

* The true weights and the disposition of the vessel’s cargo were not
known.

* The stability of Riverdance was not calculated before sailing from
Warrenpoint.

* Ballast was never adjusted regardless of cargo or expected weather.
* The vessel was known to be tender.

* Some openings on the weather deck were not closed off in anticipation
of the expected poorweather.



Utredningsresultat

* The vessel was proceeding in following seas at a speed slightly slower
than that of the following wave train. Under these circumstances, a
reduction 1n the vessel’s stability can occur and more pronounced
rolling can be experienced.

* As the vessel approached more shallow waters, the seas became

steeper and rolling increased further. This resulted 1n a small shift of
cargo to port.

* The vessel sustained a series of large rolls to port which caused
additional trailers and their contents to shift.



Utredningsresultat

* In an attempt to bring the vessel’s head into the wind, the master
decided to make a broad alteration to starboard. This exacerbated the
port heel causing the deck edge to immerse, possibly allowing water to
enter the vessel through openings on her weather deck. Ingress of
water would have further reduced the vessel’s residual stability.

* The port main engine tripped due to the excessive list and, with only
one engine, there was not enough power to bring the ships head into
the wind. The vessel lay beam on to the wind and seas, rolling heavily
with a large list to port as she drifted towards shallow water. The
weather deck on the port side continued to be intermittently immersed.



Utredningsresultat

* The vessel took the ground and returned to an almost upright position.
An attempt was made to redistribute the ballast to compensate for the
expected port list once she refloated on therising tide.

* Because the disposition of the weights on board the vessel was
unknown, the amount of ballast transferred was based on the master’s
estimate. The owner’s shore based crisis management team did not
have access to accurate stability information. Had this been available,
they would have been able to provide better support to the master.

* Attempts to use the engines to refloat the vessel were unsuccessful and
resulted 1n Riverdance drifting closer to the shore.



Ballast

* The ballast condition on board Riverdance was seldom altered. The
routine ballast condition was to have number 3, port and starboard
tanks full and all other ballast tanks empty. In this configuration 158
mt of ballast was carried on board and number 3 tanks were effectively
considered to be “permanent ballast”,and were left unchanged.

* In contrast, her sister vessel, Moondance, routinely carried 539 tonnes
of ballast which was mostly contained within her fore peak tank
(Annex 18a). Another sister vessel, which also operated 1n the Irish
Sea, carried 490 tonnes of ballast which was more evenly distributed
throughout the vessel (Annex 18b).



Heelingtankar




Heelingtankar

* During the vessel’s demolition process on Cleveleys Beach, some 6
months after the grounding, the non return valves were inspected and
both of the upper, discharge side valves were found to be seized in the
open position.



Fartyget

* Det svenska ro-ro-fartyget Finnbirch lamnade Helsingfors pa kvallen
den 31 oktober 2006 for en ordinarie lastresa till Arhus i Danmark.
Fartyget hade full last av rolltrailrar och semitrailrar samt ett parti
blockstuvade pappersrullar.

* Man hade en besattning pa 14 man.

* Av de ombordvarande omkom tva personer och en blev allvarligt
skadad.
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Vader och hiandelseforlopp

* Véadret var hart med nordliga vindar pa 20 m/s, med byar upp till 26—
29 m/s.

» Vid passage mellan Oland och Gotland, i mycket grov foljande sjo,
gjorde fartyget plotsligt nagra mycket kraftiga dverhalningar at
babord. Fartyget blev efter dessa rullningar liggande med svar slagsida
at babord till 30—-35 grader med en 1 det narmaste total
lastforskjutning.

* Fartyget sande omedelbart nodanropet Mayday och detta blev
inledningen till en lang och omfattande raddningsinsats.



Handelseforlopp

* Besattningen utrymde fartyget och samlades ute pa dack, iforda
raddningsdrakter.

* Raddning till fartyg 1 narheten var inte mojlig och riddningsinsats med
helikopter bedomdes for riskabel under radande omstandigheter,
varfor besattningen stannade kvar ombord tills fartyget slutligen
kantrade och sjonk omkring fyra timmar senare.

* En besattningsman drogs med fartyget 1 djupet och drunknade,
ytterligare en besittningsman avled av hypotermi. Den 6vriga
besattningen riddades ur havet med helikopter.



Orsaker till olyckan

* Finnbirch befann sig med ogynnsam kurs och fart 1 ett sjotillstand med
hoga och langa vagor, vilket medforde stabilitetsforlust och mycket
stora, men inte exceptionella, krangningar varvid lasten forskots

e Lasten var otillfredsstallande sakrad ombord.



Bidragande var att

* fartygets lastsakringsmanual varken var komplett eller efterlevdes.
Befraktaren hade ett eget system for lastsakring och efterfragade inte
fartygets lastsakringsmanual. Den faktiska lastsakringsnivan var 1
huvudsak ett resultat av muntliga 6verenskommelser mellan
befraktaren och olika ombordvarandebetal, sam¢

* avvikelser inte hade rapporterats till rederiet om att lastsakringen
avvek fran kraven 1 fartygets lastsakringsmanual. Inte heller hade
rederiet eller tillsynsmyndigheten uppmarksammat att fartygets
lastsdkring avvek vasentligt fran uppstallda krav.



Stabiliteten

* Genom pabyggnad av sponsoner och s.k. ankstjart hade Finnbirch fatt
speciella stabilitetsegenskaper, som framgar av data 1 stabilitetsboken.
Fartygets ratande havarmskurva ( GZ-kurva) karakteriserades av en
svacka vid vissa krangningsvinklar, 1 detta fall mellan ca 20 och 40

grader.



Stabiliteten

Displacement 13697 230 t&nnbs
LOG 6 406 meires

VEG 1 31 metres
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