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Bilaga 8
Sirskild skadestabilitet for roropassagerarfartyg

Allmiint

Alla roropassagerarfartyg som gér i internationell resa samt vissa roropassagerarfartyg som
gdar i nationell resa ska uppfylla de sirskilda skadestabilitetsregler som aterfinns i bilaga 8.
Reglerna behdver inte uppfyllas av hoghastighetsfartyg.

Bakgrund / historik

De skadestabilitetsregler som aterfinns i bilaga 8 tillkom for att forbattra skadestabilitet {6r
roropassagerarfartyg och &r en direkt f6ljd av Estoniakatastrofen 1994. Reglerna kallas
”Stockholmsdverenskommelsen” och tridde ikraft I april 1997, i Sverige genom foreskriften
SJOFS 1997:3. Denna 6verenskommelse #r inte obligatorisk genom négon internationell
konvention. Istillet dr det sa att resolution 14 fran 1995-ars SOLAS-konferens ger mojlighet
till regionala 6verenskommelser om skadestabilitet for roropassagerarfartyg, vilket framgér av
en fotnot till regel 8-1 i kapitel II-1 1 SOLAS. Till resolutionen finns en bilaga som innehéller
regler och kriterier. Eventuella regionala 6verenskommelser far inte stilla hogre krav 4n vad
som framgdr av resolutionens bilaga. Stockholmsdverenskommelsen 4r en sddan regional
overenskommelse vilken ursprungligen atta stater anslot sig till, vilket 2005 utdkats till tio
stater. Kraven i Stockholmsdverenskommelsen &r inte identiska med de regler som aterfinns i
bilagan till resolution 14, men skillnaderna &r smé. Stockholmséverenskommelsen har
reviderats med avseende péd modellforsok genom resolution MSC.141(76).
Overenskommelsen i sig #r publicerad internationellt genom Circular letter No. 1891 frin
IMO.

Sedan 2003 &r det flera l4nder som berdrs av Stockholmsdverenskommelsen eftersom ett EU-
direktiv (2003/25/EG) inforde att 6verenskommelsen ska tillimpas av unionens alla
medlemmar. Genom EU-direktivet (2003/24/EG) utdkas ocksé tillimpningsomrédet for
medlemslidnderna da reglerna dven ska tillimpas pa vissa-roropassagerarfartyg certifierade for
inrikes resa. Det har dven kommit ett EU-direktiv (2005/12/EG) som inf6rlivar den nya
modellférsoksmetodiken som finns i resolution MSC.141(76).

Vad innebir de sirskilda stabilitetskraven for roropassagerarfartyg?

Avsikten med reglerna &r att sikerstilla att fartygen har godtagbar skadestabilitet &ven dé en
méngd vatten har samlats pa rorodécket. Stabilitetskriterierna som ska uppfyllas dr de s
kallade SOLAS90-kriterierna. Att fartyget uppfyller dessa krav kan visas antingen genom
beridkningar, eller genom modellf6rsok. Det finns ett dokument (SLF40/inf.14) som innehéller
tolkningar till Stockholmsoverenskommelsen. Detta dokument ingér ocksé som en bilaga till
EU-direktiv 2003/25/EG.

Parallelluppstillning

Nedan foljer en parallelluppstéllning mellan Stockholmséverenskommelsen, EU-direktivet
med dndringar, samt bilaga 8 i den svenska foreskriften. En parallelluppstéllning visar hur den
internationella forlagan 4r inforlivad i svenska forfattningar. Overenskommelser och direktiv
innehéller inte bara regler som ska tillimpas av tredje man utan &ven regler och anvisningar
for Sjofartsinspektionen. Detta dr anledningen till att allt inte dr inforlivat i Sjéfartsverkets
foreskrifter.
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Forklaring av tabellen
Tabellen utgar frén Stockholms6verenskommelsen, och visar vilka artiklar/regler i EU-
direktivet, och den svenska foreskriftens bilaga 8, som motsvarar fverenskommelsens
artiklar/regler. EU-direktivet innehdller lite mer information dn &verenskommelsen, vilket
behandlas i del 2 av tabellen.

Vad ir skillnaden mellan Stockholmsdverenskommelsen, EU-direktivet och den svenska
foreskriften? .
EU-direktivet innehdller lite mer information 4n Stockholmsdverenskommelsen. De flesta
skillnaderna hérror sig fran att regelverk utformas olika i olika organisationer.

Stockholmsover ; . . Kommentarer / Svenska
EU-direktiv Bilaga 8 .
nskommelsen tolkningar
Del 1 | Artikel 1 Artikel 2 Regel 2 Direktivet innehaller fler definitioner an
dverenskommelsen. Bilaga 8 hanvisar framst
tilt 2 kap. 1§ nér det géller definitioner, och
alla definitioner fran direktivet har inte
ansetts nddvéndiga.
Artikel 2 Artikel 3.1 Saknas Artikel 3.2 | direktivet &r instruktion till
Sjofartsinspektionen.
Artikel 3 Artikel 7 1 kap.9§ och Direktivet har andra ikrafttridandedatum
; dvergangsbestammel
sermna
Artikel 4 Saknas 1kap. 17§ Framst en instruktion till
Sjofartsinspektionen. Méjlighet till undantag
besi 1 kap. 17§.
Artikel 5 Artikel 3.1 och 3.2 1kap.9§ Artikel 5.2 och 5.3 &r instruktioner tilt
Sjofartsinspektionen.
Artikel 6 Artikel 8 Regel 1.2 Artikel 6.2 och 6.3 &r instruktioner {ill
Sjofartsinspektionen.
Artikel 7 Saknas Saknas Instruktion till Sjtfartsinspektionen.
Artikel 8 Saknas Saknas Instruktion till Sjéfartsinspektionen.
Artikel 9 Saknas Saknas Instruktion till Sjofartsinspektionen.
Artikel 10 Saknas Saknas Instruktion till Sjéfartsinspektionen.
Artikel 11 Saknas Saknas Instruktion till Sjofartsinspektionen.
Annex 1
Regel 1 Artikel 4 och 5, samt | Regel 3.1
regel 3 i bilaga 1
Regel 2 Artikel 9.1 och 9.3, Regel 3.2.1 och 3.2.3
samt regel 3.1 i bilaga
1
Annex 2 Bilaga 1
TillAmpning Saknas Saknas Infasningen av &ldre fartyg &r redan
avslutad.
Regel 1 Regel 1 Regel 4.1
Regel 2 Regel 2 Regel 4.2
Del 2 | Saknas Artikel 1 Saknas Redovisar reglernas syfte.
Regel 1iannex 2 Artikel 6.1 Regel 4.1
Saknas Artikel 6.2 Regel 1.1
Fotnot i annex 2 Artikel 6.3 Allmént rad efter regel
1.1.
Saknas Artikel 10 Saknas Instruktion till Sjofartsinspektionen.
Saknas Artikel 11 Saknas Instruktion till Sjofartsinspektionen.
Saknas Artikel 12 Saknas Instruktion till Sjofartsinspektionen.
Saknas Artikel 13 Saknas Instruktion till Sjofartsinspektionen.
Saknas Artikel 13 Saknas Instruktion till Sjéfartsinspektionen.
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Vad giller for dldre fartyg?

Hir 4r det en skillnad mellan Stockholmsodverenskommelsen och direktivet, men eftersom vi
4r anslutna till 6verenskommelsen &r den styrande for oss. Enligt 6verenskommelsen skulle
alla existerande roropassagerarfartyg i internationell trafik vara uppgraderade senast 1 oktober
2002, och alla nya fartyg ska uppfylla reglerna.

EU-direktiv 2003/24/EG ger att dven vissa roropassagerarfartyg pa inrikes resa ska uppfylla
Stockholmséverenskommelsen. Vilka framgér av tabellen nedan, vilken alltsd endast géller

svenska fartyg pa inrikes resa.

Fartyg certifierade for nationell resa
Byggnadsdatum Fartomrade Behbover bilaga 8 uppfyllas?
Fore 1 oktober 2004 | AochB Ja
Fére 1 oktober 2004 | C eller mer Nej

inskrankt fart
1 oktober 2004 eller | A,Boch C Ja
senare
1 oktober 2004 eller | D eller mer Nej
senare inskrankt fart

Vilka tolkningar ér gjorda?
— Reglerna behover inte tillimpas pd hoghastighetsfartyg som uppfyller HSC-koden
1994 eller HSC-koden 2000.
— I dokumentet SLF40/inf. 14 finns tolkningar som Sjofartsinspektionen tilldmpar.




