EN

KINGPOSTS

aradoxalt nog var det USA:s
intride i keiget i december
1941 som ledde till en akut
brist pd transportfartyg.
Den tyske amiralen Dé&-
nitz ubdtar lockades over
till den amerikanska d&stkusten och
Karibiska havet, Utan konvojsystem
och ¢érlogseskort blev handelsfartygen
lings kusten ett litt byte for ubdtarna.
Enbart i mars sinktes totalt 145 fartyg
om 8o 000 ton. Samtidigt fsrmadde de
allierade bara sjdsitta 300 coo ton nytt
tonnage.

Med kniven pa strupen fanns bara ett
beslut att fatta: de amerikanska varven
miste sdtta i gdng och bygga fler last-
fartyg dn dem som tyskar och japaner
sinkte.

CHEFEN FOR US Maritime Commission,
viceamiral Emory S Jerry Land, fick ef
terhand direktiv frin president Roose-
velt med ett produktionsmal pd enorma
24 miljoner ton, fordelat pd 9 miljoner
under 1942 och 15 miljoner iret darpa.

Av tidsskil var det uteslutet att borja
rita nya fartyg. For att klara en masstill-
verkning i ilfart miste man ocksa satsa
pd ett fital fartygstyper och allra helst
pd bara en enda typ.

Dessutom maste fartyget vara okom-
plicerat att bygga, enkelt att skdta till
sjoss, ldtt att reparera, snabbt att lasta
och lossa samt lastdrygt.
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produktion i tungviktsklass
ning och sektionsmontering enkel slutmontering av de * .

olika storsektionerna pa ) 1843 1848
stapelbadden.

Detta var, kan man saga,
Fords och hilindustrins
lopandebandsystem, fast
i tungviktsklass.

Schemat ovan visar eft

vid sidan av stapelbadden.
B Anvandning av den nya,
och jamfsrt med nitning
snabbare, svetstekniken.

M Delflden av fartygs-
sektioner som kontinuerligt
matades fram till bygg-

M Diagrammet visar kappldpningen mellan de
tyska ubdtarnas sdnkningar av det alllerade

larna - och produktionen av Libertyfartyg - de
uppéatriktade gra staplarna. Nettooverskottet
av handelsfartyg visas av kurvan i diagrammet.
Kampen avgjordes slutgittigt strax fére &rs-

handetstonnaget - de nedétriktade svarta stap-

Libertyfartyget S5 Paul Hamilton sénks
sedan konvojen anfallits av tyskt flyg i
Medelhavet den 20 april 1944. Ingen av de
580 ormbordvarande gverlevde.

U5 COAST GUARD/ARTHUR GREEN

1 England hade faktiskt redan ett si-
dant fartyg sjdsatts med namnet Empire
Liberty. Fartresurserna, blygsamma 11
knop, gjorde forst amerikanerna tvek-
samma, eftersom fiendens ubdtar gjor-
de upp mot 17 knop i ytlige.

Men nir det visade sig att denna torf
tiga trampangare, ursprungligen ritad
av ett varv i Sunderland i norddstra Eng-
land, skulle gi snabbast att bygga, tryck-
te amiral Land pd startknappen.

NAR PRESIDENT ROOSEVELT fick se rit-
ningarna till denna pivra plitlida pa
10 400 dodviktston, som utvalts att bli
USA:s logistiska spjutspets pd alla virl-
dens hav, kallade han den ett dreadful
looking object och lyckades sprida éknam-
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net Den fula ankungen till bdde press
och allménhet,

Det var inte helt lyckat, For att kunna
locka till sig folk som skulle bygga och
bemanna de fula ankungarna mdiste
amiral Land tvitta bort denna stimpel.
Varfor inte lita de anskrimliga bitarna
bilda en frihetsflotta, en Libertyflotta?
Till Lands tillfredsstillelse bdrjade
nybyggena pd kort tid allmint kallas
Libertyfartyg.

Eftersom befintliga varv till stor del
redan var upptagna av krigsfartygspro-
duktion maste nya varv byggas, och nya
varvsanldggningar skét snart upp som
svampar ur jorden &ver hela USA i ra-
sande fart.

SKICKLIGAST 1 ATT tillimpa den nya
byggtelkniken med fortillverkade sek-
tioner blev Henry ] Kaiser, en nykom-
ling i varvsbranschen och mest kind
som Fabulous Kaiser sedan han byggt
de vildiga Hoover- och Grand Coulee-
dammarna.

1 Sverige rapporterade Telmisk Tid-
skrift 1943 om de mirkliga varven i
USA: "Kaisers organisation grundar sig
pd idén att ett skeppsvarv icke skall vara
ett stille, dar fartyg tillverkas med alla
byggnadsdelarna var for sig klippta el-
ler pd annat sitt tillformade samt daref-
ter successivt anbragta pa skrovet, utan

Texten fortsitter pa nasta sida >

kriget tog slut sildes cirka 500 Libertyfartyg titt utlandska rederier. Flera fick svensk flagy.

1_1_;46 inhalldladg. Brostrims Anson Jones, hygad 1943 i Houston. Under namnet Lapplond seglade hon

arlaria arl aver Hon ckrotad hancrhal

Viceamiral Emory 5 Land fick Roosevelts upp-
drag att bygga upp de allierades handelsflotta
snabbare dn de tyska ubatarna kunde sanka
fartygen.

Snabba byggen
snabba pengar

M Varje Libertyb&t kostade staten 1,8
miljoner dollar, vilket gav en slutnota pa
totalt 5 miljarder. Via Maritime Commis-
sion spenderades dessutom ytterligare
8 miljarder pa vrig skeppsbyagnad,
summa 13 miljarder dollar.

Men kommissionen hade totalt satt
spratt pa 18 miljarder, allts3 5 miljarder
till. Nar amiral Land inte kunde redovisa
vart de resterande 5 miljarderna tagit
vagen var skandalen ett faktum.

I en serie kongressforhor anklagades
Land for att ha undertecknat korrupta
kontrakt med skeppsbyggarna, utdelat
alltfor feta provisioner och schabblat till
bokfaringen av hela fartygsproduktionen.
Men eftersom man inte kunde bevisa att
négot brott begdtts lades saken ner.

Den | bokféring s8 (Sttsinnige viceami-
ralen limnade Maritime Commission med
denna lidelsefulla kemmentar:

"Vi gjerde misstag. Vi slosade bort
pengar. Men brddska kostar pengar. Man
betalar for mycket for snabbt byggda ba-
tar pd samma satt som f6r snabba kvin-
nor och snabba héstar. Men den snabbhet
vi betalade for raddade ménga liv och
forkortade kriget. Vi byggde fartygen, vi
vann kriget. Och den som inte gillar det,
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 Cowner rensar svets-
nond, Kalifornien.
ertyfartygen hade

| pa ett skeppsvary.
DMINISTRATION/E. ¥. JOSEPH

Hra en samlings-

for byggnads-
flyter ftén kon-
lierade foretags

ar nio varv med
helt och hillet
otta fram iden-
1941 hade man
fartyg per badd
or hdjdes malet
n till sex skepp

Rt 3

att bygga ett normalstort fartyg. Nu gav
den nya tillverkningstekniken sensatio-
nella resultat. Eftersom stapelbidden
var flaskhalsen gillde det att pressa ner
biddtiderna till det yttersta. 250 dagar
blev 150, direfter 60, sedan 40 och till
sist otroliga 17 hos ett par av de effekti-
vaste varven.

Denna teknikrevolution medfdrde
en produktivitetsok-
ning med 100 procent

Hitler viftade undan

Goo ooo snabbutbildade bénder, affirs-
mién, kontorister, hemmafruar och sd
vidare kastades in i varvens kapplop-
ning med de tyska ubdtarna.

VARST AV ALLA var Richmondvarvet i
Kalifornien, fgt av Henry ] Kaiser. P4
4 dygn och 15 timmar satte man i no-
vember 1942 samman Robert E Peary av
g7 fortillverkade sek-
tioner bestiende av ca

inom tva ar, med en
arbetsstyrka dir de

produktionssiffrorna

250 000 detaljer och
2 899 ton stil. Over

flesta aldrig tidigare
satt sin fot pd ett varv.

som propaganda.

60 procent av arbetet
med fartyget hade da ut-

Langsamt och enkelt
- men tillforlitligt

# Med en oljefyrad kolvAngmaskin pa 2 500
hastkrafter kunde ett Libertyskepp gora tio till
elva knop.

Med 135 meters tangd och fem lastrum
svalde fartyget 10 400 dédviktston men seg-
lade som regel med en dverlast pa cirka 2 000
ton for att mota militdrens krav.

Brygga, bostdder och maskinrum samsades
midskepps. Nir bevipningen utdkades med
bland annat luftvdrnspjdser och kulsprutor
maste midskeppsbyggnaden harbargera 50
besattningsman och ett trettiotal marinsol-
dater.

Komfort och sikerhet fick std tillbaka
for tillverkningens krav pd enkelhet. Darfér
saknade Libertyfartygen detalier som annars
var normal standard. Ankarkattingarna var
kortare &n normalt p& grund av bristen pd
stil och ibland hade man bara en kétting,
Livbatsdivertar, lodapparater och ventilatorer
handmandévrerades.

Den t&ga farten uppvagdes delvis av att last-
ning och lossning gick snabbt. Lasthommar
och vinschar var s3 enkla att vem som helst
kunde skita dem, oavsett i vilken hamn eller
vid vilken § ett Libertyfartyg dok upp.

forts vid fortillverkningen, 23 procent
gjordes pd bidden och direfter 17 pro-
cent vid utrustningskajen.

I Tyskland viftade Hitler undan de
amerikanska produktionssiffrorna som
propaganda. Men i september var de al-
lierade Libertyvarven i kapp. For forsta
gAngen byggdes mer tonnage dn ubé-
tarna kunde sdnka, 8co ooo ton mot
600 000 ton.

GUNNAR DAHLLOF
teknikhistoria@nyteknik.se

Texten ar ett bearbetat utdrag ur boken
Teknikkriget som férandrade vérlden.
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Flera Libertyfartyg drabbades av
plétsliga haverler, dar skroven
sprack vid svetsfogarna. Proble-
men hotade hela programmet och
gav fartygen ett efterhdngset,
daligt rykte.

Den 16 januari 1943 klockan elva pd
natten brots nybyggda Libertytankern
Schenectady av pd mitten med en hég
knall nir den lig vid en utrustnings-
kaj.

PA kort tid sprack ytterligare tre ny-
byggda Libertyskepp pd likartat satt.
En vildsam kritikstorm piskades upp
mot hela Libertyproduktionen, som

just di, vintern 1943, gick med full
fart for att dels hilla de tyska ubdts-
sankningarna stingen, dels forsorja
trupperna i Nordafrika och Stilla havet
med transporter.

NAR MANGDER AV sprickor i svetsfo-
garna borjade inrapporteras frin de
700-800 Libertybitar som dittills hade
sjdsatts, var paniken néra hos de an-
svariga.

Efter en snabbutredning ansig man
att de chockartade sprickorna orsakats
av spdnningar som byggts in i skroven

LIBERTYFARTYGEN

SS Schenectody hrots
tviirt av pd mitten, innan
det ens l@mnat Kajen.

Paniken ndra da
fogarna sprack

Man forbjod darfor automatsvets-
ning av utsatta delar av skrovet.

Overgingarna mellan dicket och
fartygets sida samt hérnen i lastrums-
dppningarna, forstarktes med kraftigt
nitade vinkeljirn och jirnbalkar.

Problemen minskade négot men
aterkom vintern 1g44 da ytterligare
1 000 nya Libertyfartyg tagits i drift.
Skeppen forfoljdes sedan hela kriget
ut av ryktet att de kunde brytas tvirt
av ndr som helst, sdrskilt i hirt vider
och med pi sedvanligt sitt overlastade
dick.

DET VAR, visade det sig senare, felak-
tigt lagda svetsfogar pd utsatta stillen
av skrovet som orsakade olyckorna
och inte de spinningar som man trott
1942,

Anvindning av vissa stdlsorter, som
inte tilde de liga temperaturer som
rddde vintertid i Nerdatlanten och
norra Stilla havet, bidrog ocksd till
sprickbildningarna.

Detta orsakades i sin tur av otill-
rdckligt instruerade och kontrollerade
svetsare med for diliga kunskaper,
samt en allmin osilerhet om hur den
d4 nya svetstekniken paverkade stilet,

GUNNAR DAHLLGE



B Varen 1942 harjade de tyska ubdtarna bland

den allierade handelsflottan i Atlanten. Fartygen
sdnktes snabbare 4n de amerikanska och brittiska
skeppsvarven hann bygga nya.

B En oansenlig lastangare, tillverkad med en ny,
revolutionerande skeppsbyggnadsteknik, blev de
allierades raddning.
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LIBERTYFARTYGEN

| Ett oslagbart hastighetsrekord for
I byggtiden i docka sattes med fartyget

Robert E Peary i novemher 1942: fran

bara 4 dygn och 15 timmar.

CORBIS




